


1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ
Проектная документация на  «Приведение в нормативное состояние сельской автомобильной дороги (реконструкция)  (Бураново-Киясово-Пуро-Можга)-д.Пуро-Можга в Малопургинском районе разработана  согласно задания, выданного Администрацией МО «Малопургинский  район».
Основанием для проектирования является Республиканская целевая программа   «Приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог УР (2009-2013) годы», утвержденная Постановлением Госсовета от 30.09.2008г. № 149-IV.

Целью  и задачей разработки проектной документации является принятие обоснованных, экономически целесообразных, конструктивных и инженерно-технических решений при реконструкции автодороги.

Проектная документация разработана в соответствии с действующими нормами и правилами проектирования и предусматривает мероприятия, конструкции и материалы, обеспечивающие безопасную эксплуатацию.
В виду отсутствия проектируемых зданий, строений и сооружений Раздел 4 «Здания и сооружения, входящие в инфраструктуру линейного объекта» и Раздел 8 «Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности» не разрабатывались.

В виду отсутствия зданий и сооружений,  подлежащих сносу (демонтажу) Раздел 6 «Проект организации работ по сносу (демонтажу) линейного объекта» не разрабатывался. 

Проектная документация разработана ОАО «Автодормостпроект», осуществляющим свою деятельность на основании лицензии ГС-4-18-02-26-0-1831125089-004043-5, выданной Федеральным агентством по строительству и жилищно-коммунальному хозяйству    (срок действия лицензии по 13.08.2012г.). 

2. ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ И УСЛОВИЯ ДЛЯ ПОДГОТОВКИ ПРОЕКТНОЙ ДОКУМЕНТАЦИИ 
Исходными данными для разработки проектной документации являются:
- задание на проектирование, выданное Администрацией МО «Малопургинский район»;
- акт выбора трассы автомобильной дороги (Бураново-Киясово-Пуро-Можга)-д.Пуро-Можга, утвержденный Главой Администрации муниципального образования «Малопургинский район» от 24.12.2008г.;
- технический отчет по инженерным изысканиям;
- предварительные согласования с заинтересованными организациями.
  3. ФИЗИКО-ГЕОГРАФИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ

3.1 Климатические условия

Климат района умеренно-континентальный с продолжительной холодной и многоснежной зимой и коротким теплым летом с хорошо выраженными переходными сезонами – весной и осенью.

Основные средние многолетние метеорологические характеристики района строительства представлены по данным метеостанции Сарапул.

Абсолютный минимум температуры воздуха  - 48,3оС.
Абсолютный максимум температуры воздуха +36,4оС.
Максимальное количество осадков  за сутки  73мм.
Среднемноголетняя высота снежного покрова 26см, наибольшая за зиму 88см.
Среднемноголетняя глубина промерзания почвы: средняя - 48см, наибольшая из максимальных глубин промерзания почвы - 127см, наименьшая из максимальных глубин промерзания почвы - 17см.

Нормативная глубина промерзания грунтов по данным теплотехнических расчетов, выполненных в соответствии с п. 12.2.3 СП 50-101-2004, для глинистых грунтов равна 1,67м.

Максимальная скорость ветра с учетом порывов - 26м/с, без учета порывов - 20м/с.

Исследуемая зона расположена в III дорожно–климатической зоне, согласно приложения 1 СНиП 2.05.02 – 85*.
3.2 Почвы и растительность

Характеристика почвенного слоя дана на основании почвенной карты УР масштаба             1:200000. В пределах исследуемого участка развиты смытые и намывные почвы прилегающих склонов. Почвообразующим материалом являются суглинки. 

Мощность почвенно-растительного слоя за пределами земполотна составляет 0,2м.

3.3 Геоморфологические условия        

В геоморфологическом отношении проектируемая трасса автодороги проходит по правому склону долины реки Пурошур. 

Поверхность трассы относительно ровная с общим уклоном в северном и южном направлениях. Высотные отметки по оси проезжей части изменяются от 147,86м до 161,08м. 

По характеру поверхностного стока и степени увлажнения вся территория относится к 1-му типу местности, согласно приложения 2 таблицы 1 СНиП 2.05.02-85*.

3.4 Геологическое строение
В геолого-литологическом строении исследуемые полосы проектируемой трассы автодороги принимают участие современные четвертичные  отложения техногенного (tQiv) и делювиально-пролювиального (dpQiv) происхождения, представленные суглинками.
Сводное описание литолого-генетических видов и разновидностей грунтов в порядке их стратиграфической последовательности (сверху вниз) приводятся в таблице 3.4.1:
Таблица 3.4.1
	№
ИГЭ

геол.

индекс
	Литолого-генетические типы и виды грунтов и их описание
	Распространение

Мощность, м
	Коэфф.

уплотн

при 0,95

Коэфф.

уплотн

при 0,98
	Усл. сопр.

(кПа)

Трудн.

разработки 

	1

tQiv
	Насыпные грунты: Суглинки темно-серые, полутвердые,  с включениями гравия и гальки до 5%, тяжелые песчанистые
	ПК0+00–ПК10+60

0,2-1,5


	1,03

1,06


	180

35в

	2

dpQiv
	Суглинки бурые, полутвердые, с тонкими прослойками пылеватого песка, тяжелые песчанистые
	ПК0+00–ПК10+60

0,8-4,8
	1,03

1,06


	160

35в

	3

dpQiv
	Суглинки бурые, тугопластичные, реже мягкопластичные, с тонкими прослойками пылеватого песка, тяжелые песчанистые
	ПК0+00–ПК10+35

1,6-3,5 и более


	1,04

1,07


	120

35б


Коэффициенты уплотнения грунтов под основанием земполотна проектируемой автодороги, приняты по таблице 14 СНиП 2.05.02–85* (Приложение 2) с учетом строительства в местных условиях для Удмуртской Республики.

Условия залегания литолого-генетических типов, видов и разновидностей грунтов  отражены на продольном профиле. 

3.5  Гидрогеологические условия
В пределах исследуемой полосы проектируемой трассы автодороги подземные воды вскрыты лишь в начале трассы скважиной 7 на глубине 4,2м от поверхности земли.

Воды пластово-поровые, ненапорные, по условиям питания и характеру распространения относятся к типу «грунтовых». Питание вод осуществляется за счет инфильтрации атмосферных осадков, в связи с чем уровень их подвержен сезонным и межгодовым колебаниям. В периоды весеннего снеготаяния и продолжительных, обильных дождей ожидается подъем их уровня на 1,0м-1,5м над отмеченным.

По результатам химических анализов воды гидрокарбонатные, кальциево-натриевые. По отношению к бетону нормальной проницаемости агрессивными свойствами не обладают согласно т. 5,6 СНиП 2.03.11-85. По отношению к металлическим конструкциям воды среднеагрессивны, согласно т. 26 СНиП 2.03.11-85. 

4. ОПИСАНИЕ ВАРИАНТОВ ТРАССЫ
Проектом  рассматривался один вариант, предусматривающий  максимальное использование существующей дороги, проходящей по жилой застройке. Данный вариант принят на основании Акта выбора, утвержденного главой Администрации муниципального образования и согласованного с заинтересованными организациями.

                           5. СВЕДЕНИЯ ОБ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГЕ

Автомобильная дорога (Бураново-Киясово-Пуро-Можга)-д. Пуро-Можга в Малопургинском районе в существующих условиях относится к сельским дорогам.
Начало проектируемого участка ПК0+00 принят на улице Центральной.
Конец проектируемого участка ПК10+00.
Конструкция дорожной одежды принята на основании задания на разработку проектной документации в соответствии с категорией дороги.

Тип покрытия – переходный. 

В соответствии ВСН7–89 «Указания по строительству, ремонту и содержанию гравийных покрытий» проектом предусмотрено покрытие серповидного профиля из песчано-гравийной смеси    толщиной по оси 20см. 

Для сохранения асфальтобетонного покрытия на примыкании и увеличения межремонтного срока проектом предусматривается ресайклинг (уложенного слоя ПГС) толщиной 15 см методом холодной регенерации ресайклером Wirtgen 2000  укрепленного 4% битумной эмульсией и 3% цемента М-400.
6. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА

6.1  Технико–экономическая часть 

6.1.1 Цели и задачи РЦП

Основными  целями и задачами Республиканской целевой программы «Приведение в нормативное состояние  сельских автомобильных дорог Удмуртской Республики (2009-2013) годы», утвержденной Постановлением Госсовета от 30.09.2008г.  №149-IV являются:

- повышение жизненного уровня сельского населения осуществляется  на основе развития инженерной инфраструктуры в части  приведения в нормативное техническое состояние сельских автомобильных  дорог,  связывающих населенные пункты;   

 - увеличение в Удмуртской Республике сети автомобильных  дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения на 1604км за счет включения сельских автомобильных дорог  в перечень  автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения.
 - поддержание в нормативном техническом состоянии   автомобильных дорог общего пользования регионального  или межмуниципального значения;  
 - обеспечение в Удмуртской Республике бесперебойного и безопасного движения по автомобильным дорогам   общего пользования регионального или межмуниципального значения, в том числе по вновь принятым из числа сельских автомобильных  дорог.
Ожидаемые конечные  результаты реализации   Программы   и показатели    социально-экономической эффективности:
Социально-экономическая эффективность Программы выражается: в повышении безопасности дорожного движения;  в оживлении социальной сферы села, в доступности    для жителей сельских населенных пунктов медицинских  услуг, услуг образования и культуры, а также в повышении их эффективности;   в создании благоприятных жилищных условий в сельской   местности;   в сокращении потерь сельскохозяйственной продукции  при ее транспортировке;   в снижении транспортных издержек в себестоимости   сельскохозяйственной продукции.

6.1.2 Характеристика проблемы, на решение которой направлена  Программа
В настоящее время сеть сельских автомобильных дорог, связывающих населенные пункты Удмуртской Республики, составляет 1713км. Дороги эти находятся на балансе сельхозпроизводителей, в собственности или ведении муниципальных образований либо вообще не имеют собственника (балансодержателя).

Состояние сельских автомобильных дорог  можно определить как "неудовлетворительное". Износ большей части автомобильных дорог с покрытием переходного типа (гравийных) составляет около 90 процентов: покрытие неровное, без профиля, большое количество просадок и ям. Видимость не обеспечена из-за деревьев и кустарников. Состояние грунтовых и полевых автомобильных дорог также неудовлетворительное. Это дороги, по которым невозможен круглогодичный проезд транспорта.

Обследование искусственных сооружений (мостов и водопропускных труб) показало, что большинство из них находится в неудовлетворительном и аварийном состоянии. Дефекты выражаются в отсутствии укреплений на входе и выходе трубы, размыве земляного полотна, просадке тела трубы, расхождении стыков секций. Мосты построены без проектно-сметной документации, не обеспечена безопасность дорожного движения.

Такое состояние сельских автомобильных дорог не может не сказываться на показателях экономического и социального положения сельских жителей. Отсутствие благоустроенных дорог является одной из причин снижения численности сельского населения, приводит к увеличению доли транспортных издержек в себестоимости сельскохозяйственной продукции, сопровождается значительными потерями от бездорожья в сельскохозяйственном производстве.

6.1.3 Социально-экономическая значимость  проблемы для населения 
Удмуртской Республики
Бездорожье является препятствием для осуществления приоритетных национальных проектов в каждом третьем населённом пункте республики и, соответственно, для решения задач социально-экономического развития Удмуртской Республики.

Приоритетный национальный проект «Здоровье» имеет конечной целью увеличение продолжительности жизни граждан. Для этого требуется не только улучшить здравоохранение, но и дать возможность каждому человеку регулярно посещать медицинские учреждения, а также получать экстренную медицинскую помощь на дому. Жители многих сельских населённых пунктов не могут воспользоваться современными поликлиниками и больницами из-за отсутствия постоянного транспортного сообщения. Оснащение новейшей техникой станций скорой помощи не даёт ожидаемого эффекта, если в сельской местности нет благоустроенных автомобильных дорог. Муниципальные образования в большинстве случаев не имеют средств на развитие дорожной инфраструктуры. 

Приоритетный национальный проект «Образование» должен сыграть решающую роль в обеспечении отраслей российской экономики квалифицированными кадрами. Но дети, живущие на селе, не могут посещать школы без круглогодично функционирующих автомобильных дорог. 

Одна из самых сложных задач – реализация Приоритетного национального проекта «Доступное и комфортное жилье – гражданам России». В нём предусмотрено расширение строительства не только в крупных городах, но и в малых населённых пунктах. Указанное строительство должно способствовать привлечению и закреплению высококвалифицированных кадров в провинции. Но без развития транспортной инфраструктуры, особенно в сельской местности, осуществить данный проект в полном объёме невозможно. Отток населения, особенно квалифицированных специалистов, из сельской местности связан с отсутствием свободного доступа к медицинскому обслуживанию, нормальному образованию, культурным ценностям. 

6.1.4 Экономическая характеристика Малопургинского района

При составлении  технико-экономической части  были изучены и использованы материалы по развитию производительных сил и транспортной сети района тяготения, материалы статистических органов Удмуртской Республики.
В процессе работы использовалась следующая документация: 
1. Программа развития дорожного хозяйства Удмуртской Республики «Дороги Удмуртии», разработанная  ГипродорНИИ (Москва) в 1997г. при участии ГУ «Управтодор». 

2. Программа социально-экономического развития Удмуртской Республики на 2005-2009 годы.
3. Статистический сборник «Социально-экономическое положение городов и районов Удмуртской Республики за 2007 год», г.Ижевск, 2008г.

4. Списки автомобильных дорог общего пользования по состоянию на 01.01.2009г.

Численность постоянного населения Удмуртии на 1 января 2008г. составила 1532736 человек. В Малопургинском районе проживает 31042 человека.  Плотность населения по республике колеблется в пределах от 10 до 30 человек на 1 квадратный километр. 

Численность детей в дошкольных учреждениях в расчете на 100 мест
                                                                                                                            Таблица 6.1.1
	Показатель
	Ед.изм.
	Годы

	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	Численность детей

	Удмуртская Республика
	чел.
	78
	90
	93
	99
	102

	Малопургинский район
	чел.
	81
	83
	86
	88
	89


Число дневных общеобразовательных школ

Таблица 6.1.2
	Показатель
	Ед.изм.
	Годы

	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	Число школ

	Удмуртская Республика
	шт.
	861
	849
	748
	724
	761

	Малопургинский район
	шт.
	40
	40
	40
	40
	41


Полезных ископаемых  на территории района,  кроме известняков, не обнаружено. Промышленных  предприятий в районе четыре: Яганская мебельная фабрика, изготавливающая корпусную и мягкую мебель; государственный Яганский лесхоз (осуществляет профилактику и восстановление лесов); типография и хлебокомбинат, который находится в структуре «Удмуртпотребсоюза».
Благоприятные природно-климатические условия Удмуртской Республики способствуют развитию сельского хозяйства, производству продуктов питания и сырья для перерабатывающей промышленности. Удмуртия в Приволжском Федеральном округе занимает в расчете на душу населения первое место по производству яиц, третье – по мясу, шестое – по молоку. 

Основными культурами, возделываемыми в республике, являются зерновые культуры фуражного назначения, картофель, овощи открытого и закрытого грунта, лен-долгунец и кормовые. 

Динамика производства важнейших видов продукции 

растениеводства в хозяйствах всех категорий

Таблица 6.1.3 

	Показатель
	Ед. изм.
	Годы

	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	                                                                                Объем производства

	Удмуртская Республика
	
	
	
	
	

	Зерно
	тыс.тонн
	715,1
	457,3
	527,1
	525,9
	510,1

	Картофель
	тыс.тонн
	55,8
	69,7
	55,1
	67,5
	59,6

	Овощи
	тыс.тонн
	15,3
	11,7
	14,6
	12,5
	8,89

	Льноволокно
	тыс.тонн
	6,5
	4,5
	5,9
	3,7
	5,1

	Малопургинский район
	
	
	
	
	
	

	Зерно
	тыс.тонн
	39,2
	33,7
	34,3
	34,4
	31,6

	Картофель
	тыс.тонн
	3,2
	3,9
	3,0
	2,6
	2,6

	Овощи
	тыс.тонн
	4,5
	3,5
	4,3
	4,3
	3,1


Динамика объема производства продукции животноводства 

Таблица 6.1.4  

	Показатель
	Ед. изм.
	Годы

	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	                                                                                    Объем производства 

	Удмуртская Республика
	
	
	
	
	

	Производство скота и птицы на убой в живом весе
	тыс.тонн
	69,6
	74,0
	78,2
	83,0
	88,4

	Производство молока
	тыс.тонн
	414,9
	416,1
	434,3
	472,0
	48,30

	Реализация яиц
	тыс.шт.
	522217
	561782
	605835
	666749
	668640

	Надой молока на 1 корову
	кг
	3277
	3342
	3611
	4018
	4173

	Малопургинский район
	
	
	
	
	
	

	Производство скота и птицы на убой в живом весе
	тыс.тонн
	2,5
	2,5
	2,5
	2,9
	2,6

	Производство молока
	тыс.тонн
	23,4
	24,0
	26,0
	29,0
	29,5

	Надой молока на 1 корову
	кг
	3645
	3847
	4169
	4657
	4727


Целью инвестиционной политики Удмуртской Республики является обеспечение экономического роста всех отраслей экономики, повышение конкурентоспособности выпускаемой продукции, стабильное функционирование систем жизнеобеспечения населения за счет привлечения и эффективного освоения инвестиций.

Данные последних лет свидетельствуют об определенной стабилизации и постепенном оживлении инвестиционной деятельности.

Динамика инвестиции в основной капитал

                  Таблица 6.1.5

	Показатель
	Ед. изм.
	Годы

	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	                                                                                                                               Объем  инвестиций

	Удмуртская Республика
	млн.руб.
	13068,4
	15540,0
	26875,4
	34312,0
	44463,0

	Малопургинский район
	млн.руб.
	98,0
	126,4
	140,7
	276,4
	291,2


Динамика объемов ввода жилых домов

Таблица 6.1.6

	Показатель
	Ед. изм.
	Годы

	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	                                                                               Объем ввода жилых домов

	Удмуртская Республика
	тыс.м² 

общ. пл.
	314,719
	360,874
	371,652
	423,946
	483,004

	Малопургинский район
	тыс.м²

 общ. пл.
	13,022
	11,908
	12,114
	12,609
	14,014


В Малопургинском   районе общее протяжение автомобильных дорог – 222,14км,  с асфальтобетонным покрытием - 171,196км,  с гравийным покрытием – 37,544км. 

Главенствующая роль в транспортной системе Удмуртии принадлежит автомобильному транспорту. 

Перспективная интенсивность движения на рассматриваемой дороге будет зависеть от:

- состояния экономики и производительных сил Удмуртской Республики; 

- дальнейшего становления рыночных отношений, развития предпринимательства, малого частного бизнеса, которым необходима оперативность доставки грузов.

Наблюдается неуклонный рост количества легковых автомашин, находящихся в личной собственности граждан, влияющий, в свою очередь на увеличение транспортной подвижности населения.

Прогнозирование  ожидаемой    среднегодовой суточной интенсивности  движения на соответствующий перспективный период  выполнено в соответствии с  ВСН 42-87 «Инструкция по проведению экономических изысканий для проектирования автомобильных дорог».  Вероятная  интенсивность движения автотранспортных средств определяется на основе формирования работы имеющегося автопарка и ежегодных темпов роста интенсивности движения: 2% - при умеренном (реальном) сценарии.

Развернутые показатели среднесуточной интенсивности движения приводятся в «Сводной ведомости грузонапряженности, грузооборота и интенсивности движения» (таблица 6.1.7).

Исходя из размеров перспективной интенсивности движения, с учетом народнохозяйственного, административного и социального значения,  в соответствии с РСН-88 автодорога (Бураново-Киясово-Пуро-Можга)-д.Пуро-Можга  относится к IV-б категории.

таблица 1.6.7
6.2 Технические характеристики
В соответствии задания автомобильная дорога относится к IV-б категории.
Технические параметры приняты в соответствии РСН-88 «Региональные нормы. Проектирование и строительство автомобильных дорог в Нечерноземной зоне» и приведены в таблице 6.2.1 

Таблица 6.2.1

	№

п.п.
	Наименование
	Ед.изм.
	Количество

	1
	Протяженность
	м
	1000

	2
	Категория  дороги
	-
	IV-б

	3
	Расчетная скорость
	км/час
	60

	4
	Число полос движения
	шт.
	2

	5
	Ширина земляного полотна
	м
	10

	6
	Ширина проезжей части 
	м
	6,0

	7
	Ширина обочин
	м
	2,0х2

	8
	Тип дорожной одежды
	-
	переходный

	9
	Вид покрытия
	-
	ПГС

	10
	Расчетные нагрузки для искусственных сооружений
	-
	А-11; НК-80


6.3 Основные параметры плана трассы и продольного профиля
Основные технические параметры плана трассы приведены в таблице 6.3.1                                      
                                                             Таблица 6.3.1

	№

п.п.
	Наименование показателей
	Ед. изм.
	Количество

	1
	Протяжение  участка
	м
	1000

	2
	Минимальный радиус закругления
	м
	80

	3
	Длина прямых вставок
	м
	798,96

	4
	Длина  кривых
	м
	201,04

	5
	Количество съездов, в том числе: 
- примыканий
- односторонних
	шт.

шт.

шт.
	8
1
7

	6.
	Количество автобусных остановок
	шт.
	2


Начало проектируемого участка ПК0+00 принят на улице Центральной, конец проектируемого участка ПК10+00.
Минимальный радиус закругления на ВУ№3 R-80м принят из условия сохранения существующей застройки.
В высотном отношении трасса закреплена  4 реперами. Местоположение реперов и их описание приведено в «Ведомости реперов». 
Система высот - Балтийская.
Схемы закрепления трассы в плановом отношении приведены на чертеже «План дороги»  в «Техническом отчете по инженерным изысканиям» см. Раздел 10.

Видимость в плане обеспечена.
Продольный профиль
Проектная линия запроектирована СПЛАЙН кривыми на персональном компьютере IBM PS/IT по программе «CREDO», разработанной научно-производственной компанией «Кредо-Диалог»  г.Минска с учетом действующих норм для дороги IV-б категории.

Продольный профиль составлен в абсолютных отметках. 
За руководящую отметку принята толщина дорожной одежды равной 0,20м.
 - наибольший продольный уклон - 80‰;
 - минимальный радиус вогнутой кривой принят - 600м;
 - минимальный радиус выпуклой кривой принят - 600м.
Видимость в продольном профиле обеспечена.
7.  СВЕДЕНИЯ О ЗЕМЕЛЬНЫХ УЧАСТКАХ ИЗЫМАЕМЫХ В 
ПОЛЬЗОВАНИЕ ПРИ РЕКОНСТРУКЦИИ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ
Проложение трассы проектируемого участка автомобильной дороги  (Бураново-Киясово-Пуро-Можга)-д.Пуро-Можга выполнено в соответствии с  «Актом выбора трассы».
Выбор земельного участка под трассу дороги был произведен с участием землепользователей и органов, осуществляющих контроль за использованием земель.   

В связи с тем, что земли, по которым проходит дорога, принадлежат администрации Малопургинского района  отвода земель  проектом не предусматривается.
На  время  реконструкции дороги   движение общественного транспорта будет осуществляться по одной полосе и строительстве на другой.
8.  ПЕРЕУСТРОЙСТВО КОММУНИКАЦИЙ
Конкретные мероприятия по переустройству изложены в соответствующих томах Раздела 3.                                
На участках с ПК3+50-ПК4+30 и с ПК5+18-ПК8+80 существующий газопровод проложен в откосе земляного полотна улицы, на участке с ПК8+80-ПК9+85 – под проезжей частью.
В связи со стесненными условиями вынос газопровода за пределы проезжей части не предоставляется возможным.
Согласно СНиП 2.07.01-89* п.7.21 допускается прокладка газопровода под проезжими частями улиц.

Срезки земляного полотна на данных участках нет.

При работе с механизмами на данных участках соблюдать осторожность, вызвать представителя газовой службы.
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